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(54) Dachmodul zum Einsetzen in ein Fahrzeugdach und entsprechendes Herstellungsverfahren 



(57) Ein Aspekt der Erfindung betrifft ein Dachmodul 
zum Einsetzen in ein Fahrzeugdach, mit einer Dachhaut 
(12) aus Kunststoff, wobei rahmenformigen Teile (16, 
1 8) mit Kreuzversteifungen (32) in die Dachhaut (12) in- 
tegriert sind. Ein anderer Aspekt der Erfindung betrifft 



ein Verfahren zum Herstellen eines solchen Dachmo- 
duls wobei die rahmenformigen Teile (16, 18) Oder wei- 
tere zusatzliche Verstarkungselemente in eine Spritz- 
guGf orm fur die Dachhaut (1 2) eingelegt werden und da- 
nach mit in die Form eingespritztem Kunststoff minde- 
stens zum Teil umschlossen werden. 
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Beschreibung Fig. 4 einen Schnitt entlang der Linie IV-IV in Fig. 1 . 



[0001 ] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Dachmo- 
dul zum Einsetzen in ein Fahrzeugdach gemaft dem 
Oberbegriff von Anspoich 1 , insbesondereein Dachmo- 
dul fur ein offnungsfahiges Fahrzeugdach, sowie ein 
entsprechendes Herstellungsverfahren. 
[0002] Ein gattungsgemaftes Dachmodul ist aus DE 
89 15 862 U1 bekannt, das als Rahmen fur ein Schie- 
bedach ausgebildet ist und zu diesem Zweck mit einer 
Offnung fur einen Schiebedeckel versehen ist. Zu bei- 
den Seiten des Schiebedeckels sind Ausnehmungen 
vorgesehen, in welche jeweils eine Fuhrungsschiene 
•aus Leichtmetall zum Fuhren des Deckels eingepreBt 
ist. Nachteiiig bei diesem Dachmodul ist, daft einerseits 
in der Kunststoff-Dachhaut spezielle Ausnehmungen 
ausgebildet sein mussen und andererseits das Einpres- 
sen der Fuhrungsschienen einen zusatzlichen Arbeits- 
schritt erfordert. 

[0003] AusDE42 38 714C1 ist ein Deckel fur ein off* 
nungsfahiges Fahrzeugdach bekannt, bei welchem ei- 
ne Glasscheibe mit einem angespritzten Kunststoffrah- 
men versehen ist, in welchen an der Deckelunterseite 
umlaufende Verstarkungsbleche eingespritzt sind. 
[0004] Ferner ist es aus der DE 197 09 016 C2 bei 
Dachmodulen mit einer Blechdachhaut und einem ein- 
geschaumten PU-Teil bekannt, Verstarkungselemente 
durch den Schaumvorgang mit der Blechdachhaut zu 
verbinden. Ein derartiges Dachmodul meist aufgrund 
der Verwendung von Blech und einer vollvolumigen 
Ausschaumung mit einem Kunststoffm ate rial ein relativ 
hohes Gewicht und eine relativ groBe Bauhohe auf. 
[0005] Es ist Aufgabe dervorliegenden Erfindung, ein 
Dachmodul zu schaffen, welches einfach herzustellen 
ist, eine hohe Stabilitat aufweist und wenig Bauraum er- 
fordert. 

[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaft gelost 
durch ein Dachmodul gemaft Anspruch 1 sowie ein ent- 
sprechendes Herstellungsverfahren gemaft Anspruch 
1 0. Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen. 

[0007] Die erfindungsgemafte Ausbildung der Ver- 
starkungselemente als Kreuzversteifungen mit waffel- 
formig angeordneten Stegen, zwischen denen relativ 
groBe Hohlraume ausgebildet sind, ermoglicht eine be- 
sonders leichte aber dennoch in alien Richtungen 
formstabile Ausgestaltung, die insbesondere bei einer 
unmittelbaren Herstellung mit der Dachhaut im Spritz- 
gussverfahren auch sehr einfach und kostengunstig 
herstellbar ist. 

[0008] Im folgenden wird die Erfindung anhand der 
beigefugten Zeichnungen naher erlautert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Draufsicht auf ein erfin- 

dungsgemaBes Dachmodul; 

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie ll-ll in Fig. 1 ; 

Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie Ill-Ill in Fig. 1 , 

und 



[0009] Das in Fig. 1 gezeigte erfindungsgemafte 
Dachmodul 1 0 wird in eine Offnung in einer festen Dach- 

5 haut 12 Oder direkt zwischen die nicht dargestellten, je- 
doch in Fig. 1 1 der eingangs genannten DE 1 97 09 01 6 
C2 mit der Bezugszahl 4 gezeigten Seitenholme eines 
Fahrzeugs eingesetzt. Das Dachmodul 1 0 umfaftt die 
freiliegende Dachhaut 1 2 aus Kunststoff, die sich im we- 

10 sentlichen uber die gesamte Oberseite des Dachmo- 
duls 10, mit Ausnahme einer Offnung 14 fur einen hier 
nicht gezeigten verstellbaren Deckel, z.B. einen Schie- 
bedeckel Oder ahnliches, erstreckt. Der wesentliche 
Aspekt des erfindungsgemaBen Dachmoduls 10 be- 

15 steht darin, daft verschiedene nachfolgend erlauterte 
Verstarkungselemente in die Dachhaut 12 integriert 
sind, wobei dies vorzugsweise dadurch erfolgt, daft die- 
se Verstarkungselemente in die Dachhaut 12 mit einge- 
gossen sind. Dies kann so erfolgen, daft die Verstar- 

20 kungselemente in eine Spritzguftform fur die Dachhaut 
12 eingelegt und danach von dem in die Form einge- 
spritzten Kunststoff mindestens zum Teil umschlossen 
werden. 

[0010] Im vorderen Bereich des Dachmoduls ist ein 
25 in Verbindung mit anderen Bauteilen rahmenformiger 
Windlauf 16 vorgesehen, der mit einer stegartigen, waf- 
felformigen Kreuzversteifung 32 und mit einem unter- 
halb der Kreuzversteifung 32 integrierten Blech -Oder 
Stahlhoim 30 ausgebildet ist. Durch die Integration des 
30 Windlaufs 16 in die Dachhaut 12 kann das Blechteil fur 
den Windlauf 16 einfacher und wenigerfest ausgelegt 
werden, da die Kunststoff dachhaut 12 selbst mit ihrer 
integrierten Kreuzversteifung 32 zu einem gewissen Teil 
zur Steifigkeit im Bereich des Windlaufs 1 6 beitragt. Da- 
35 durch wird der Bauraumbedarf des Windlaufs 1 6 verrin- 
gert. 

[001 1 ] Ferner umfaftt das Dachmodul 1 0 weitere Ver- 
starkungselemente, die ebenfalls als Kreuzversteifun- 
gen 32 ausgebildet sind und die Dachhaut 12 in Form 

40 eines parallel zur Fahrzeuglangsrichtung L und querda- 
zu verlaufenden Rahmens 18 verstarken. Insbesondere 
umgibt der Rahmen 1 8 einerseits die Offnung 1 4 fur den 
Deckel, wobei dieser entlang einer Fuhrungsschiene 20 
verschiebbar gefuhrt ist, die einen Teil des Verstar- 

45 kungsrahmens 18 bildet bzw. an diesem befestigt ist. 
Die Fuhrungsschiene 20 kann jedoch auch separat in 
die Dachhaut 12 integriert sein. Am hinteren Rand der 
Offnung 14 ist eine Wasserrinne 22 vorgesehen, die an 
dem Verstarkungsrahmen 18 befestigt sein kann, einen 

50 Teil desselben bilden kann Oder separat in die Dachhaut 
12 integriert sein kann. Die Wasserrinne 22 dient dazu, 
beim Offnen des die Offnung 14 verschlieftenden bzw. 
diese wahlweise freigebenden Deckels abtropfendes 
Wasser aufzufangen und so daran zu hindern, in den 

55 Fahrzeuginnenraum einzudringen. 

[0012] Im vorderen Bereich des Verstarkungsrah- 
mens 18 ist ein Bereich 24 vorgesehen, der zur Anbin- 
dung an einen Elektromotorzum Verstellen des Deckels 
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24 Bereich (zu Anbringung eines Elektromotors) 

26 Wasserablauf 

28 (Transparente) Flache 

30 Stahlholm 

5 32 Kreuzversteifungen 



Patentanspruche 

10 1. Dachmodul zum Einsetzen in ein Fahrzeugdach, 
mit einer Dachhaut (12) aus Kunststoff und mit in 
die Dachhaut (12) integrierten rahmenformigen Tei- 
len (1 6, 1 8) mit eingebetteten Verstarkungselemen- 
ten (20, 30, 32), dadurch gekennzeichnet, daB die 

is Verstarkungselemente als Kreuzversteifungen (32) 
ausgebildet sind. 

2. Dachmodul gemaB Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verstarkungselemente (20, 30, 

20 32) in die Dachhaut (12) mit eingegossen sind. 

3. Dachmodul gemaB Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dachhaut (12) mittels SpritzguB 
hergestellt ist. 

25 

4. Dachmodul nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kreuzversteifungen (32) als waffelformige Stege an 
der Unterseite der Dachhaut (12) ausgebildet sind. 

30 

5. Dachmodul nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Stege der Kreuzversteifungen 
(32) unter einem Winkel von vorzugsweise 45 Grad 
zur Fahrzeuglangsrichtung (L) verlaufen. 

35 

6. Dachmodul gemaB einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die rah- 
menformigen Teile (16, 18) zusatzlich zu den 
Kreuzversteifungen (32) weitere Verstarkungsele- 

40 mente (20, 30) umfassen. 

7. Dachmodul gemaB Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verstarkungselemente als Fuh- 
rungsschienen (20) fur ein versteilbares Abdek- 

45 kelement ausgebiidet sind. 

8. Dachmodul gemaB Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Verstarkungselemente als 
Blech- Oder Stahlholme (30) ausgebildet sind. 

50 

9. Dachmodul gemaB einem der vorhergehenden An- 
spoiche, dadurch gekennzeichnet, daB eines der 
rahmenformigen Teile als Windlauf (16) am vorde- 
ren Ende der Dachhaut (12) ausgebildet ist. 

55 
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dient. Im hinteren Bereich des Verstarkungsrahmens 1 8 
ist ein Wasserablauf 26 vorgesehen. 
[0013] Hinter der Offnung 14 ist eine Flache 28 der 
Dachhaut 12 vorgesehen, welch e transparent ausgebil- 
det sein kann, urn in diesem Bereich Licht in den Fahr- 
zeuginnenraum gelangen zu lassen. 
[0014] Aus den Figuren ist ersichtlich, daB die Kreuz- 
versteifungen 32 als Verstarkungselement des Verstar- 
kungsrahmens 1 8 mit ihren Rippen oder Stegen bevor- 
zugt in Form einer Kreuzstruktur ausgebiidet sind, die 
sich von der Dachhaut 12 aus nach unten erstrecken. 
Die Kreuzversteifungen 32 sind vorzugsweise im Spritz- 
gussverfahren unmittelbar unten an die Dachhaut 12 
angeformt. Vorzugsweise sind weitere Verstarkungs- 
elemente als Blech-oder Stahlholme, wie ein Stahlholm 
30 am Windlauf 1 6, die Fuhrungsschienen 20 Oder Was- 
serrinnen 22 beim Spritzgussverfahren mit in die Dach- 
haut 12 bzw. das Dachmodul 10 integriert. 
[0015] Im geschilderten Beispiel bilden der Windlauf 
16 und die Verstarkungselemente (Fuhrungsschienen 
20, Wasserrinne 22, Stahlholm 30, Kreuzversteifungen 
32) Funktionselemente, welche in die Dachhaut 12 in- 
tegriert sind, wobei dies bei der Herstellung vorzugswei- 
se dadurch erfolgt, daB diese Elemente in eine Spritz- 
guBform fur die Dachhaut etngelegt werden und danach 
zum Teil, d.h. voriiegend in ihrem oberen Abschnitt, mit 
in die Form eingespritztem Kunststoff umschlossen 
werden. Falls erforderlich, konnen die Funktionsele- 
mente jedoch auch vollstandig von dem Kunststoff der 
Dachhaut 12 umschlossen sein. 
[0016] Die Kreuzversteifungen 32 sind bevorzugt un- 
ter einem Winkel von 45 Grad zur Fahrzeuglangsachse 
L bzw. zur Fahrzeugquerachse angeordnet. Zwischen 
ihren Stegen befinden sich somit rautenformige Oder 
quadratische Hohlraume. Durch eine derartige Anord- 
nung ergibtsich eine hohe Stabilitatin alien Belastungs- 
richtungen bei gleichzeitig sehr geringem Gewicht des 
Dachmoduls 10. 

[0017] Altemativ zu Verstarkungsteilen aus Blech 
oder Stan) konnen auch Verstarkungsteile aus Kunst- 
stoff verwendet werden. Als Materialien hierfur eignen 
sich insbesondere Polymethylmetacrylat (PMMA), 
Acrylnitril/Styrol/Acrylester (ASA), Polycarbonat (PC), 
. Acrylnitril/Butadien/Styrol (ABS), Polybutylenterphtalat 
(PBT), Polyurethan (PU), vorzugsweise mit Glasfasern 
(GF) verstarkt, oder Polypropylen (PP). 

Bezugszeichenllste 

[0018] 

10 Dachmodul 

12 Dachhaut 

14 Offnung 

16 Windlauf 

18 Rahmen 

20 Fuhrungsschienen 

22 Wasserrinne 



10. Verfahren zum Herstellen eines Dachmoduls ge- 
maB wenigstens einem der vorhergehenden Anprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Verstar- 
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kungsteile (20, 30) in eine SpritzguBform fur die 
Oachhaut (12) eingelegt werden und danach mit in 
die Form eingespritztem Kunststoff untergleichzei- 
tiger Ausbildung der Kreuzversteifungen (32) min- 
destens zum Teil umschlossen werden. 5 
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FIG. 2 
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FIG. A 



